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Den Haag * Het nleuwe normen- en
handhavingssysteem voor Schiphol
is cen succes, Netto zijn minder
mensen ernstig gehinderd. Het stre-
ven was vijf procent minder, maar
naar verwachting zijn dat over enke-

le jaren twaalf procent minder ern-
stig gehinderden,

»Een succes, al wil dat niet zeggen
dat deze mensen geen overlast meer
hebben, maar ze vallen In een lichte-
re categorie. Daarom willen we dat
het experiment met preferent baan-

 gebrulk wordt omgezet in een per-

manent systeem®, licht gedeputeer-
de Tjeerd Talsma toe. De provincie-
bestuurder was dinsdag ook in Den
Haag, waar Hans Alders het cind-
capport aan staatssecretaris Mans-
veld overhandigde,

De norm van vijf procent minder ge-
hinderden geldt voor het zogeheten
buitengebied, dus de gebieden die
onder de aan- en uitvliegroutes lig-
gen zoals de IJmond, Zaanstreek,
Gooi en Leidse regio. In dit gebied

© gaat het om 230.500 bewoners, In-

dertijd zijn 682 voorstellen beoor-
deeld op hun haalbaarheld. van de
overgebleven plannen is inmiddels
tweederde ingevoerd, zoals een vas-
te bocht tussen Nicuw-Yennep en
Hoofddorp door aanpassing van
routes van de Zwanenburgbaan en
Polderbaan en minder nachevluch-
ten, Dat leidtIn 2020 totiz,3 procent
minder ernstig gehinderden, Wan-
neer daar meer stillere landingen
(zogeheten gliiviuchten) blikomen,
dan kan dat oplopen tot 14,4 procent
 minder gehinderden.

Het systeem van voorkeursbanen,
waarmee nu bijna drie Jaar op proef
is gewerke, moet nu definitief wor-

splitsen we het westelijke en ooste-

den, De Polderbaan en de Kaagbaan
worden steeds als cerste ingeézet
voor starts en landingen. Banen die
pal over dichte woonbuurten gaan,
zoals de Buitenveldertbaan en de
Oastbaan, worden zo min mogelljk
ingezet,

Een tweede start of landingsbaan
mag alleen worden gebruikt wan-
neer de eerste baan vol is. Dat zijn 38
starts per uur en 36 landingen per
uuf. ,.Bl meer starts kunnen we de
extra toestellen naar die andere
baan sturen. Bij landingen kan je
nict zeggen dat vijf toestellen naar
die andere baan uitwijken. Dan
krijg je het probleem van kruisende
routes. Dat willen we vanwege vei-
ligheid julst voorkomen en dus

lijke verkeer van elkaar®, lege Paul
Riemens, directeur van de luchtver-
keersleiding uit,

Maximum

Verder zijn afspraken gemaakt over
het inzetten van een vierde baan.,
Dac blijft maximaal veertig toestel-
len per dag, ook wanneer de _E..L
haven de komende jaren verder
groedt naar de grens van 510.000

ylicgbewegingen, Dit jaar komt

Schiphol op 435.500 vliegbewegin- |

gen, Door de crisis en het vervangen

is het aantal starts en landingen de
laatste jaren nauwell)ks gestegen,
terwijl het aantal passagiers wel
naar recordhoogte ging. Hans Al-

van kleinere toestellen door grotere, A

ders verwacht dat tussen zo19 en |

2030 de grens alsnog wordt bereike,
Afgesproken Is dat wanneer Schip-
hol op 460,000 zit, dat dan het uit-
plaatsen al begint. Eindhoven is 1

al aan het grogien, maar Lelystad
nog niet. ,Daarom heb ik

ook opdracht gegeven Lelystad ovA 2

tijd gereed te hebben, Dat moet 2017
zijn”, benadrukt staatssecretaris

Na het dootvoeren van
gelen zijn er volgens Hans s
weinig mogelijkheden meer over
om de herrle nog verder terug te

dringen. ,,Een vernleuwde startpro-
cedure, waarmee Arkefly heeft ge-
werkt, kunnen we verder toepassen.
Net als experimenten met glijvluch-
ten overdag op de Aalsmeerbaan.
Maar bij andere aanpassingen heb je
te maken met het waterbedeffect”,

heeft Alders ervaren, ,We hebben
uitvoerig gekeken naar aanpassin-
gen van de routes van de Kaagbaan
en Aalsmeerbaan, Maar dat is niet
wenselijk omdat dan andere gebie-
den hinder krijgen,”

De komende maanden gaat Alders



Luchtverkeersleiders.

Uitleg over
baaninzet

De Tuchrverkeersleiding gaat
zich met Ingang van 1 novem-
ber dagelijks verantwoorden
voor het inzetten van start- €n
landingsbanen.

Nu al kunnen omwonenden de
toestellen niet alleen horen
overkomen, maar ook op web-
sites volgen. Toch waren er
vaak klachren over met name
het inzerten van de Buitenvel-
dertbaan zodra de roestellen
over Amstelveen, Amsterdam
cn het Gooi gaan. ,,Bewoncrs
denken vaak datc wij de boel
manipuleren. Maar we hebben
regelmatig te maken met bui-
en, onweer of harde wind bij de
andere banen, waardoor we
mocten nitwijken naar de Bui-
tenveldertbaan. Soms komen
buicn er wel aan, maar gaan ze
toch net anders. Daarom is het
zo fijn dat we bij ons op de
werkvloer vaste meteorologen
hebben. Dat gaan we dus dage-
lijks uitleggen”, licht Paul Rie-
mens, directeur van de lucht-
verkeersleiding, toe.




