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Uitbreiden glij vluchten
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onhaalbaar

scuIpHOL - Uitbreiding van het aantal glijvluchten, waarbij
toestellen stiller Ianden, lijkt op dit moment onhaalbaar.
Daarom wordt gekeken naar alternatieve, hmderbeper—

kende maatregelen.

Het lijkt het Ei van Columbus.
Vliegtuigen komen in een glij-
vlucht naar delandingsbaan. Het
is dan niet nodig steeds de moto-
ren te laten brullen wanneer zo-
als nu trapsgewijs wordt geland.
Het systeem wordt in de nachte-
lijke uren gebruikt voor de Pol-
derbaan en Kaagbaan. Met name
voor bewoners in het buitenge-

bied, de IJmond en Leiden, een
grote verbetering.

Daarom was in het Aldersak-
koord van 2008 afgesproken dat
het systeem op meer landingsba-
nen wordt toegepast en ook in de
late avond (vanaf 22 uur). Staps-
gewijs uitbreiden, zo hadden de
bewoners tijdens de onderhan-
delingen voor elkaar gekregen.

Maar nu vier jaar later zit het
overleg over uitbreiding muur-
vast. ,,De glijvluchten zijn het
grootste probleem. Het is heel
erg ingewikkeld. Soms neemt

. het aantal bewoners dat in de

slaap wordt gestoord juist toe en
dat kan niet de bedoeling zijn.
Daarnaast heeft het heel veel ef-
fect op de capaciteit van de lucht-
haven. Daar komen we nu niet
uit”, vreest Hans Alders, die de
onderhandelingen daarover
voert.

Bij gewone landingen zitten
de toestellen vlak achter elkaar.
Om allemaal even hard te vlie-

gen, moet het ene toestel veel gas
geven en het andere minder. Bi;
glijvluchten moet er daardoo:
meer ruimte tussen de vliegtui:
gen zitten. Het gevolg is dat e
minderlandingen per uur moge:
lijk zijn. Om dat weer op te van:
gen in de avond, zou een tweedz
landingsbaan open mocten
maar dan hebben meer bewoner:
overlast.

Misschien is het in de toe
komst met nieuwe technieker
wel mogelijk, maar voor dit mo:
ment vreest Alders geen overeen:
stemming te bereiken. ,,Lukt he
niet, dan moeten we alternatie
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ven vinden om de hinder te ver-
minderen. Mocht dat ook niet
lukken, dan staat de hele af-
spraak over groei van Schiphol
naar 510.000 starts en landingen
ter discussie”, verwijst Alders
naar het feit dat alle afspraken
uit Aldersakkoord bij elkaar ho-
ren.

Dat geldt wat hem betreft ook
voor de afspraak over het uit-
plaatsen van 70.000 starts en lan-
dingen naar Eindhoven en Lely-
stad. ,,Lukt dat niet, dan kan de
luchtvaart niet groeien. naar
580.000 vliegbewegingen. Dan
blijven alleen de s10.000 vluch-

ten op Schiphol over”, meent Al-
ders. Op Elndhoven hoopt hij
volgende week een akkoord met
bewoners en sector te sluiten
over 25.000 extra vluchten.
Transavia wil daarvan al een
groot deel vullen. Lelystad zou
35 tot 45.000 starts en landingen
moeten overnemen, hoofdzake-
lijk vakantievluchten. Het vlieg-
veld moet daarvoor nog wel wor-
den aangepast, wat in 2016 of
2017 klaar kan zijn. ,,De vliegrou-
tes waren nog een probleem.
Maar het lukt om op minimaal
3000 voet over de grote natuur-
gebieden te vliegen. De vliegrou-

te naar Lelystad zit wel de route
van de Buitenveldertbaan in de
weg. Daar wordt nu verder naar
gekeken.”

Gedeputeerde Tjeerd Talsma
hoopt dat de problemen de ko-
mende tijd kunnen worden op-
gelost. ,,In 2008 hadden we met
het Aldersakkoord in feite de pa-
cificatie. Maar ik merk dat na vier
jaar de oude tegenstellingen
weer boven komen. Het econo-
misch belang van de luchtvaartis
groot, maar dat betekent niet dat
we Schiphol maar alle ruimte ge-
ven.”



